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Lebens- und Arbeitsraums LuzernSid zu schaffen Begegnungs- und Riickzugsorte,
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stadtraumliche Entwicklungspotenzial Die Projektpartner beabsichtigen, ihre
ausgelotet. Sie haben sich intensiv mit der Zusammenarbeit fortzusetzen. Die nun

dem Tunnel Schlund und dem Tunnel

Sonnenberg stadtréumlich aufgewertet Frage auseinandergesetzt, wie die Autobahn vorliegenden Ideen der Testplanung
A2 mittels einer vollstdndigen oder teilweisen sollen stufengerecht konkretisiert und die
werden? Uberdeckung vertraglich in den Stadtraum Grundlage flr nachfolgende politische

integriert werden kann. Die Ergebnisse Beschlisse erarbeitet werden. Weitere
zeigen auf, wie der Briickenschlag Uber den Informationen finden Sie auf der Website
offen gefuhrten Autobahnabschnitt gelingt. ueberdeckung-a2-luzernsued.lu.ch
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ERGEBNISSE UND ERKENNTNISSE SECHS GRUNDPRINZIPIEN

Drei interdisziplinare Bearbeitungsteams haben im Rahmen Die Projektpartner haben mit Expertinnen und Experten sechs

des Testplanungsverfahrens je eine Vision fiir den Autobahnraum der ' A5 NS e ¥ Im Teilraum Arsenal / Stidpol o i g : Grundprinzipien fiir die weitere Entwicklung formuliert:
Y (O — soll ein neuer verbindender Stadt- : ] h -

e e oy e Autobann : e g ) 1. Das stadtraumliche Vernetzungs- und Entwicklungspotential
geschaffen werden. . i

A2 in Kriens im Dialog mit den Projektpartnern sowie den Expertinnen
und Experten entworfen. Die Visionen zeigen das stadtrdumliche
Aufwertungspotenzial, anzustrebende Nutzungen sowie Mdglichkeiten
zur Forderung der Diversitat des Autobahnraums.

wird aktiviert.

2. Die Freiraumstrukturen werden als Ost-West- und
Die wichtigsten Erkenntnisse sind: Nord-Sud-Element qualitativ und quantitativ verbessert.
3. Die drei Stadtraume Grosshof / Luzernerstrasse,
Arsenal / Stidpol und Schlund / Horwerstrasse werden als
identitatsstiftende Raume weiterentwickelt.

- Die Integration der Autobahn gelingt mit Teiliuberdeckungen,
gezielter Nutzung und geschicktem Umgang mit der Topografie.

- Die Ideen einer vollstandigen Uberdeckung / Einhausung
oder Teilabsenkung sollen nicht weiterverfolgt werden. AL [5ie SteE e il £l EremEier criEire e

- Die Raume entlang der Autobahn wenden sich kunftig abgestimmter Stadtteil gestaltet.

den Quartieren zu.
5. Die Autobahninfrastruktur wird situativ in den Stadtkorper integriert.

- Die Entwicklungsdynamik fokussiert auf drei Schwerpunkte:
Teilraum Grosshof / Luzernerstrasse, Teilraum Arsenal / Sudpol,
Teilraum Schlund / Horwerstrasse.

6. Die Entwicklung des neuen Stadtteils ist gezielt und
ganzheitlich zu begleiten.

Der Teilraum Grosshof / Luzernerstrasse
soll seiner Funktion als Eingangstor zu
Kriens gerecht werden. Die Stadtebene
der Grosshofbriicke steht fiir noch zu
definierende Nutzungen zur Verfugung.

Die vorliegenden Entwiirfe sind Grundlage und Ideenkatalog
fur den weiteren Planungsprozess. Im Teilraum Schlund / Horwerstrasse
soll durch die Verlangerung des
Tunnels Schlund neue Flachen fir die
Quartierentwicklung geschaffen werden.
Die heute zerschnittene Horwerstrasse

soll wieder zusammengefiihrt werden.

Am Verfahren teilgenommen haben

KCAP und Studio Vulkan mit Zimraum und Ing. Biiro fiir Verkehrsplanung W. Husler,
Van de Wetering mit EDER Landschaftsarchitektur und Hochschule Luzern,

S2L mit Salewski Nater Kretz, Soziologie & Raum und XM Architekten.




